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Verkehrsausschuf 03.11.1988
50. Sitzung zi—ga

Minister Dr. Jochimsen legt dar, daf die Zusammenarbeit auf der
Verkehrsministerkonferenz sehr fruchtbar gewesen sei, dagf aber im
Hinbiick auf den Haushalt 1989 und auch fiir den Haushalt 1990
keine definitiven Schluffolgerungen abgeleitet werden konnten.
Die Verkehrsabteilungsleiter seien damit beauftragt worden, in
Kiirze {iber die Sicherheitsgebilhren, die An- und Abfluggeblhren
sowie iliber die Kosten der Luftaufsicht zu berichten und Vorschldge
zu unterbreiten. Beziiglich der Erhebung einer Sicherheitsgebiihr
fiir Fluggiste, wie sie vom Land Nordrhein-Westfalen angeregt wor-
den sei, sei auf der Verkehrsministerkonferenz festgestellt wor-
den, daB im Bundesrat eine Initiative zur Schaffung einer Rechts-
grundlage im Luftverkehrsgesetz gestartet werden sollte. Leider
sei {lber einen Zeitpunkt noch keine Einigkeit erzielt worden.

Die Interesseniage der Linder sei unterschiedlich. Wdhrend Lén-
der, die keine Flughidfen hitten, von den Problemen Uberhaupt
nicht betroffen seien, wollten andere unverindert an der Luft-
férderpolitik durch Subventionierung der Kosten fiir den Ausbau
und der laufenden Kosten festhalten. Die Verkehrsminister hdtten
den Standpunkt vertreten, daB die Kosten fiir die Flugsicherung
auf den besonders bedeutsamen Regionalflughdfen vom Bund Uber-
nommen werden miiBten. Im Hinblick auf die gewaltigen Kosten fir
den Ausbau der Flugsicherung und auch wegen der Kapazit&dtsproble-
me solle er dazu gedrdngt werden, ein Modell zu entwickeln, das
auf eine gebilhrenmiifige Finanzierung in sehr viel grSBerem Um-
fang hinauslaufe. Der Bund verflige dafiir iber eine Rechtsgrund-
lage und kdnne mit einer Rechtsverordnung voranschreiten. Die
Linder miiBten allerdings aufpassen, daB sie entsprechend betei-
ligt wiirden.

Beziiglich Transrapid hitten die Verkehrsminister zum einen ein-
stimmig die Bitte geduBert, die Entscheidung Uber die Referenz-
strecken so bald wie m&glich zu treffen, zum anderen im Zusarmmen-
hang mit der Frage, wie bestimmte Schnellbahnstrecken im Bundes-
gebiet, insbesondere die Strecke K&ln-Frankfurt, ausgebaut werden
sollten, einstimmig die Auffassung vertreten, das dafiir nur der
ICE in Frage komme. DaB die Transrapid-Strecke Essen-Bonn verlédn-
gert werde, sei nicht begehrt worden. Insofern sej die von einem
groBen deutschen Technologiekonzern vorgeschlagene Strecke, wel-

che keine Referenzstrecke, sondern eine Alternative zum ICE dar-
stelle, hinfdllig.

Die Vorlage 10/1794 "Fluggastkontrollen" sei beim Ministerium
auf groBes Interesse gestoBen; die Ergidnzungsvorlage 10/1828
sei noch nicht abschlieBend gepriift worden. Der AusschuB sollte
deshalb dariiber noch nicht befinden.

Abg. Dreyer (CDU) hilt es flir v6llig unméglich, daB8 der Trans-
rapid-Strecke Hamburg-Hannover weiterhin Prioritdt eingerdumt
werde, denn auf dieser Strecke rechne sich dann eine ICE-Verpin-
dung nicht mehr. Aus verkehrswirtschaftlicher Sicht ké&me des-
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